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Nastupem reaktivnich vojenskych letount vznikla potieba kvalitativné novych $kolnich strojl, které by piloty
pfipravily na naro¢nou techniku Iépe nez vrtulové stroje. Prvnim vycvikovym reaktivnim letounem se stala Fouga
Magister, ktera vzlétla poprvé v roce 1952. V poloviné padesatych let se za¢aly objevovat pozadavky na podobny
stroj také v zemich VarSavské smlouvy (VS) a Ceskoslovenské ministerstvo narodni obrany (MNO) proto
vypracovalo ve druhé poloviné roku 1955 takticko-technické pozadavky, ve kterych se pro pohon letounu pocitalo
s vyvijenym motorem M710 s axialnim jednostupfiovym kompresorem o predpokladaném tahu 8,8 kN. Projekt
dostal oznaceni C-29 a projektovych praci se ujal Zdenék Rubli¢. Nasledné se k projektu pFipojil jako konstruktér
také Karel Tomas a v roli asistenta pisobil Jan VI¢ek, ktery v roce 1960 po odchodu obou hlavnich konstruktérd
do dlchodu dals$i vyvoj L-29 prevzal a své zkusenosti pozdéji zurocil v konstrukci L-39 Albatros. Jiz nedlouho
po zahajeni praci byl projekt C-29 prezentovan zastupctiim Sovétského svazu, nebot’ potieby ¢eskoslovenského
letectva Citaly pouze okolo stovky kusu, zatimco odhadovana potieba takovych stroju v SSSR se pocitala na tisice.
Prvni konzultace se v Moskvé odehraly jiz v kvétnu 1956. PFi nich se poprvé objevil pozadavek na pohon motorem
s odolnym radialnim kompresorem. Nasledna schizka v zafi 1956 tento pozadavek s definitivni platnosti potvrdila
a konstruktéfi se v Motorletu Jinonice pustili do praci na novém motoru M701 s radialnim kompresorem. Dal$i
pozadavky sovétské strany zahrnovaly prodlouzeni vydrze ze 70 minut na 120 minut a sniZeni pfistavaci rychlosti
ze 170 km/h na 130 km/h, coz si vynutilo zvétSeni plochy kfidla ze 17,5 m2 na 19,8 m2 a nahrazeni ptvodnich
odstépnych vztlakovych klapek ucinnéjsimi Stérbinovymi vysuvnymi klapkami.

Poprvé do vzduchu

Na pocatku roku 1957 byla schvalena vyroba prvnich péti prototypt. Trech letovych, jednoho pro pevnostni
zkouSky a jednoho vzorového kusu. Protoze motor M701 jesté nebyl k dispozici, hledala se nahrada, coz
v tehdejSich podminkach embarga na vyvoz zapadni techniky do zemi VS nebylo jednoduché. Snahy o ziskani
dvou britskych motort Armstrong Siddeley Viper vyvrcholily akci, béhem které byly tyto agregaty pres Svycarsko
spiSe propasovany, nez oficialné dovezeny pracovnikem Podniku zahrani¢niho obchodu Jaroslavem BejSovcem.
K motorim ov§em chybéla technickd dokumentace a postradaly také startér ¢i skiifi nahonud. V$e bylo nutno
nahradit vlastni vyrobou bez jakékoli technické podpory ze strany vyrobce motor(. Po prepracovani celé zadni ¢asti
trupu a prekrytu kabiny uskutecnil 5. dubna 1959 ve 14:50 Rudolf Duchori prvni vzlet prototypu €. 3. Ukazalo se,
Ze novy XL-29 ma pfijemné letové vlastnosti, nicméné pozdéji, pfi dosahovani vyssich rychlosti se projevily
i nékteré problémy jako chvéni ocasnich ploch nebo vibrace kiidélek. V pribéhu snah o jejich odstranéni byl ke
vzletu pfipravovan prototyp €. 1 s modifikovanou z&di i vySkovym kormidlem a jiz také s motorem M701. XL-29.01
poprvé vzlétl 12. ¢ervence 1960, nasledné byl M701 vestavén také do prototypu ¢. 2 a 3. Po revizi a fadé uprav
sméfujicich k odstranéni zavad vyjmenovanych komisi zastupciG MNO pro PVOS, byla na konci roku 1960
schvélena vyroba prvni série desetiletount L-29.

Vitézstvi v porovnavacich zkouskach

Zakladem uspéchu L-29 Delfin bylo vitézstvi v porovnavacich zkouskach se dvéma konkurenty, polskym TS-11
Iskra a sovétskym Jak-30. Zkousek, které probihaly od 21. srpna 1961 v sovétském Moninu, se zG€astnil XL-29.03,
ukazal se letovymi vlastnostmi a provozni spolehlivosti jako nejvhodné&jsi pro letecky vycvik. Prakticky okamzité
po navratu XL-29.03 ze srovnavacich zkousek (28. zafi 1961) se zacalo pracovat na dalSich nutnych Upravach
sméfujicich k dofeseni poslednich problému. Vyskové kormidlo doznalo dal§ich zmén a brzdici Stity byly opatfeny
nejprve osmi a poté Sestnacti kruhovymi otvory. V pribéhu roku 1962 jiz probihala vyroba prvni desetikusové série.
Od 11. kusu byla pouzita nova pfid trupu (o 25 cm del$i), v pribéhu naslednych sérii doslo také na Upravy
smérového kormidla, navrat k neperforovanym brzdicim §titim a fadu drobnych zmén. V Unoru 1963 byla
podepsana mezivladni dohoda o dodavkach letounti L-29, ktera kladla vysoké naroky na produkci, nebot SSSR
pozadoval dodavku 2500 kusu v pribéhu péti let. Finalni montaz proto probihala nejen v Aeru Vodochody (1943
kusu), ale také v Let Kunovice (1722 kusu, vSechny uréené pro SSSR a dal$i zemé VS). Dalsi vyvoj L-29 ved|
k fotopriizkumné verzi L-29 R, akrobatickému odlehéenému speciélu L-29 A a jednomistné verzi pro bojovy vycvik
L-29RS.
Delfin bojovnik

Prestoze byl L-29 cviénym strojem, nékolikrat se uplatnil i v bojovych akcich, nebot' se kromé zemi VS hojné
exportoval, zejména na africky a blizkovychodni trh (prvnim zakaznikem mimo VS se stala v roce 1964 Syrska
arabska republika). Casto se tedy jednalo o nestabilni zemé a regiony. Pro jednotlivé uZivatele pfitom dochazelo
ke specifickym Upravam, které si vynutily povétrnostni podminky nebo zpusob vyuziti letounu. Bojovym kiestem
pro$ly L-29jiz vroce 1967 v Nigérii, kde byly pouZity viadnimi silami proti povstalcum, které vedl general Ojukwu. Pfi
povstani v Ugandé zase Delfiny utocily v roce 1978 raketami a bombami proti sildm vladnouciho generala Amina.
Delfiny se zapojily také do Arabsko-izraelskych valek na strané Egypta, kde dostaly polni Upravu umoznujici umistit
pod kazdé kridlo dva pylony po ¢tyfech raketach raze 80 mm. Jednalo se o hruby zédsah do konstrukce kfidla, ktery
nastésti dopadl dobre. Letouny Aero L-29 Delfin Uspésné slouZily ve 24 letectvech a v fadé dalSich zemi dodnes
létaji v civilni sluzbé. S celkovym poctem 3665 vyrobenych exemplafd je L-29 Delfin nejpocetnéjSim cviénym
proudovym letounem v historii. 8464 - NAVA
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MISSION MODELS|
MMP-003
MMP-047

RED
FLAT BLACK
MMP-091 |OLIVE DRAB
MMM-001|BURNT IRON
MMP-040 | TIRE BLACK
CLEAR RED
CLEAR GREEN
MMP-069 | GRAY
MMP-064 | GRAY
MMP-041 | YELLOW
MMP-102 |BARLEY GRAY
MMP-090 | YELLOW
SEMI GLOSS BLACK

MEMETR- | METALLICS

[MC213[MMM-006 | STAINLESS ]

’M!m\
SM01_|MMC-001 | SUPER FINE SILVER |

Mr.COLOR GX PAINTS

[ GX5 |MMP-048 BLUE ]
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ATTENTION

*  UPOZORNENT  *

ACHTUNG * ATTENTION

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well
ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the

head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti.
Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych

dild.

Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und

Farben nicht in der Nahe von offenem Feuer verwenden

und fur eine ausreichende Beluftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie, dass Kinder Bauteile

inden Mund nehmen oder sich Plastikttiten iber den Kopf ziehen.

lire soigneusement la fiche d’instructions avant d assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d’une flamme
nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en

bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl sur la teté.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES
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OPTIONAL
VOLBA

® ©)

BEND
OHNOUT

®

OPEN HOLE
VYVRTAT OTVOR

SYMETRICAL ASSEMBLY
SYMETRICKA MONTAZ

&

REMOVE
ODRiZNOUT

®

REVERSE SIDE
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decal 23, 24 decal 19, 20
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CHROME SILVER
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Zatecky Delfin obdrzel tento barevny kabat na na zagatku &ervna roku 1993. Za jeho vznikem stél tym techniku pod vedenim kpt. Ing. Karla
Krejciho. Vefejnosti byl stroj poprvé predstaven 10. ¢ervence téhoZz roku na leteckém dni v Zatci. Po zru$eni 11. slp byl letoun pfeveden k 1. $kolnimu
leteckému pluku v Prerové. Cely povrch letounu véetné pridavnych nadrzi byl odmastén a vysostné znaky a trupova ¢isla byly zakryty paskou. Poté
byl stroj prestfikan zlutou barvou, nakonec pfisla fada na ¢erné tygfi pruhy.
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Rozpad Ceskoslovenska a vznik Ceské republika a Slovenskeé republiky na pfelomu let 1992/1993 se promitl také do ozbrojenych sloZek. InventaF
¢eskoslovenskych ozbrojenych sil si nastupnické staty rozdélily, tykalo se to téZ stroji L-29 Delfin. K 31. prosinci 1992 jich Ceskoslovensko
provozovalo 50 kust. Celkem 34 Delfinu si ponechala Armada Ceskeé republiky, Armada Slovenskej republiky obdrzela 16 kusu. Mezi Sestnacti
Delfiny provozovanymi Armadou Slovenskej republiky by také letoun s trupovym Cislem 1928. Nesl natér Sedou barvou, v némz letouny pfichazely

z vyroby. Stroj havaroval zneznamych pficin 20. zafi 1996 nedaleko od obce Studienka. Pilot mjr. Tomas Novotny se Uspésné katapultoval.
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