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Vznik pozdnich verzi Bf 109G, pohanénych motory DB 605AS a DB 605D a vyrabénych v fadé navzajem si podobnych
vyrobnich variant, byl reakci némeckého leteckého primyslu na pozadavek urychleného vyvoje a dodavek vykonnych
stihacich letadel pro jednotky Luftwaffe, Celicich na jafe 1944 silici spojenecké bombardovaci ofenzivé. Po pfichodu
strojii P-51B a P-51D Mustang k stihacim Gtvarim americké 8. letecké armady a 15. letecké armady bylo evidentni
narUstajici vykonové zaostavani némeckych stihacek a potieba vykonnéjSich stroji byla kriticka. Predpokladana
nahrada v té dobé standardnich Messerschmitt(i Bf 109G-6/G-14 novou verzi Bf 109K, pohanénou vykonnym motorem
DB 605D, nebyla na jafe 1944 mozna z duvodu zdrZeni vyvoje jak draku, tak motoru nové stihacky. Reseni nasli
konstruktéfi firmy Messerschmitt v Regensburgu (€esky Rezno) v instalaci motoru DB 605AS do draku Bf 109G-6,
pfi¢emz pro tuto v podstaté nouzovou motorovou zastavbu byly vyuZity jiz konstruk&né hotové a vyrobné pfipravené
prvky motorové instalace a kapotaze motoru z vyvijené Bf 109K.

Motory DB 605AS a DB 605D vznikly, zjednoduSené feceno, instalaci vétSiho kompresoru z motoru DB 603 na motor
DB 605A. Vykon (vystupni tlak) téchto kompresort byl zhruba o 25% vy$8i, nez vykon kompresoru motoru DB 605A.
Prvni vyvojovou verzi motoru DB 605, vybavenou vét§im kompresorem, byla verze DB 605AS, plvodné znacena
DB 605A (Sonder). Tyto motory pouzivaly 87 oktanovy benzin B4. Prvni motory DB 605AS byly k dispozici zacatkem roku
1944. Na prelomu jara a léta 1944 byl pfipraven motor DB 605ASM, vyuzivajici 96 oktanovy benzin C3. Pozdéji byly
vyvinuty dal§i verze motoru AS (ASCM, ASMO, ASB, ASC), pouzivajici rizné kombinace benzin(i B4 nebo C3 a rliznych
forsaznich systému GM-1 nebo MW50 a jeho variant. Systémy GM-1 a MW50 mohly byt v nékterych pfipadech v jednom
stroji instalovany spolecné, ale jejich spoleéné pouziti ve stejnou dobu bylo zakazané (a také prakticky nemozneé).
V zavislosti na rdznych subverzich pouzitych motora byly letouny vybavovany rdznymi verzemi chladicu, olejovych nadrzi
a sani vzduchu ke kompresoru. Motory DB 605AS pohanély letouny Bf 109G-6/AS a Bf 109G-14/AS, a také mensi poCet
Bf 109G-10.

V 1été 1944 byly zahajeny dodavky od roku 1942 vyvijeného vykonného motoru DB 605D s barometrickym
automatickym ovladanim otacek kompresoru v zavislosti na vySce letu. Po nab&hovych verzich DB 605DM a DMO byly
tyto motory dodavany ve dvou hlavnich produk&nich verzich, DB 605DB pro pouziti benzinu B4 se systémem MW50,
a DB 605DC, pohanéné 96 oktanovym benzinem C3, bez instalovaného systému MW50. Nicméné motory DB 605DC
meély pfipojovaci ventily systému MW50, umoznujici jeho instalaci a konverzi motoru DB 605DC na motor DB 605DB
a naopak. Motory DB 605D byly instalovany vyhradné spole¢né s vétSimi chladi€i oleje typu FO-987, vétsi 54litrovou
olejovou nadrzi a vétsim sanim vzduchu ke kompresoru.

Na produkci Bf 109G-6/AS a G-14/AS tak navazala na podzim 1944 vyroba Bf 109G-10, pohanénych motory DB 605D
riznych verzi. Spole€énym znakem vSech verzi Bf 109G-10 byla, kromé& zminéné instalace nékteré z verzi motoru
DB 605D a s ni spojené Siroké motorové kapoty (koriska prdel), instalace vétSiho pridového olejového chladi¢e FO-987
misto puvodnich FO-870 u G-6/G-14, vétsich kfidelnich chladi¢d ALF 907C misto plvodnich ALF 750B, vétsiho sani
vzduchu ke kompresoru a vétsi vrtule typu VDM 9-12159 se SirSimi vrtulovymi listy. Standardem byl takeé prekryt kabiny
se zjednoduSenym ramovanim Erlahaube a vysoka smérovka. Bf 109G-10 byly vyrabény ve zavodech tfi firem: Erla
v Lipsku, Messerschmitt AG v Regensburgu a Wiener Neustadter Flugzeugwerke. G-10 méla byt pfechodnym typem
prfed nabéhem vyroby vyrazné modernizované Bf 109K, pohanéné rovnéz motorem DB 605D. Ve skuteCnosti ovsem
pfisly prvni G-10 z produkce Erly v Lipsku k jednotkam Luftwaffe az v fijnu 1944, v podstaté ve stejnou dobu jako prvni
Bf 109K-4.

Lze fict, Zze geneze verze G-10 je u kazdého z téchto vyrobcl jina a kazdy z téchto tfi vyrobcl fesil konstrukci tohoto typu
svymi vlastnimi prostfedky. Tfi zakladni subverze Bf 109G-10 jsou tedy de facto svébytnymi konstrukcemi. Jako prvni
zacala s konstrukci i produkci verze G-10 firma Erla, ktera byla povéfena zpracovanim konstrukéniho feSeni Bf 109G-10
jako rychlé doCasné nahrady za zdrzujici se projekt Bf 109K-4. Vyroba v Erle zaCala v zafi 1944, celkem dala ve dvou
vyrobnich blocich 1709 kusu. Messerschmitt Regensburg vyrobil v listopadu a prosinci asi 120 kusi montaZi motoru
DB 605D do drakut Bf 109G-14/AS. Slo o dobéh vyroby Bf 109G-14/AS s motory DB 605D, pfi¢emz je zajimavé, Ze ¢ast
stroju s motory DB 605D zUstala oznacena jako Bf 109G-14/AS. Mtt. Regensburg se poté vénoval vyhradné stavbé stroju
Bf 109K-4. V prosinci 1944 zacala vyroba Bf 109G-10/U4 ve WNF/Diana. Konstrukce téchto strojli vychazela ze zastavby
DB 605D do draku Bf 109G-14/U4 s motorem DB 605A a byla svébytnou konstrukci, odliSnou od konstrukéniho feseni
firmy Erla. Pravdépodobnym divodem zavedeni vyroby vlastni konstrukéni verze Bf 109G-10 namisto v té dobé jiz
v Regensburgu vyrabéné K-4 byly oCekavané potize pfi potencialnim nabéhu vyroby Bf 109K-4 ve spojeneckym
bombardovanim znacné postizenych zavodech WNF a slozita koordinace zavadéni vSech vyrobnich zmén v rozsahlé
a rozptylené siti subdodavatelll. Pro pochopeni tohoto rozhodnuti je nutno mit na zfeteli, Ze zavody WNF byly v té dobé
ze vSech vyrobcl Bf 109 pod nejvétsim tlakem spojeneckého bombardovani a byly také nejblize fronté. Vyroba v
podnicich WNF dala do konce valky pravdépodobné necelych 800 strojl. Celkem bylo vyrobeno asi 2600 Bf 109G-10.

Bf 109G-10 Mtt. Regensburg, vyrobni blok 13xxxx

Matefska tovarna Messerschmitt v Regensburgu vyrobila v listopadu a v prosinci 1944 120 (nékteré zdroje udavaji 123)
kusu Bf 109G-10, vesmés konvertovanych z Bf 109G-14/AS zastavbou motoru DB 605D. Posledni tfi kusy byly dodany
v lednu 1945. Tyto stroje jsou vnéjSkové prakticky identické s pozdé&jSimi G-14/AS z produkce Mtt. Regensburg (blok

78xxxx), lisi se jen nékolika mali¢kostmi.
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PLASTIC PARTS
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GUNZE | MISSION MODELS MENMETAL | METALLICS
H2 | C2 |MMP-047 [BLACK MC213 MMP-006 [ STEEL |
H11 | C62 [MMP-001 [FLAT WHITE MC214] MMP-001 |DARK IRON |
H12 | C33 P-047 |[FLAT BLACK syt | METALLICS
H47 | ca1 P-012 |RED BROWN SM201/MMC-001 [SUPER FINE SILVER ]
He5 | c18 P-088 [BLACK GREEN _ RLM70 MrCOFOR| PAINTS
He8 | C36 P-049 [DARK GRAY RLM74 GX05 SUSIE BLUE ]
He9 | C37 P-050 |GRAY RLM75
H70 | C60 |MMP-056 [GRAY RLMO2
H77 | C137 [MMP-047 [TIRE BLACK
H90 | c47 CLEAR RED
H94 [C138 CLEAR GREEN
H413| C113|MMP-090 | YELLOW RLMO04
H414] C114 [MMP-003 [RED RLM23
H416] C116 [ MMP-089 [BLACK GRAY ___RLM66
H417] C117 [MMP-051 [LIGHT BLUE RLM76
ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in
well ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag
over the head.
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Pred zapocCetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané
mistnosti. Lepidla ani barvy nepouZivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k
poziti drobnych dild.

Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farben nicht in der Nahe von offenem Feuer
verwenden und fur eine ausreichende Bellftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie,
dass Kinder Bauteile in den Mund nehmen oder sich Plastiktiiten iber den Kopfziehen.

Lire soigneusement la fiche d’instructions avant d assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d’une
flamme nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les
enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl surla teté.

INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES
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INSTRUCTION SIGNS  *

@ O

INSTR. SYMBOLY *

® ©)

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT OTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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Horst Petzschler se narodil v Berliné 1. zafi 1921 a do Luftwaffe vstoupil 1. dubna 1941. Po ukonceni stihaciho vycviku byl k 23. srpnu 1943 zafazen
do stavu JG 51, u niz dosahl prvnich tfi sestfelt. Dne 13. dubna 1944 byl prevelen k 2./ JG 3, zafazené k jednotkam Obrany fiSe, ale v ¢ervnu 1944 se vratil
k JG 51 na vychodni frontu. Dne 4. kvétna 1945 obdrzela Ill./ JG 51 rozkaz k pfesunu z Vychodniho Pruska do Slesvicka — Hol$tynska. Tam v$ak Horst
Petzschler nedoletél, kvali navigaéni chybé pfistal ve Svédsku na letisti Bulltofta, kde byl internovan a vlednu 1946 jej Svédské organy vydaly do Sovétského
svazu. Ze zajeti byl propustén 22. zari 1949. Po navratu pracoval u berlinské policie, v roce 1953 emigroval nejprve do Kanady, pozdéji do USA, kde pracoval
v leteckém pramyslu. Do diichodu odesel v roce 1988. Béhem boju 2. svétové valky sestrelil 26 protivnik(. Pfed ocasnimi plochami je $tétcem napsané Cislo
0297 — posledni ¢tyic¢isli z vyrobniho ¢isla. V§echny ¢asti spodni plochy kfidla nejsou prestiikany barvou RLM 76, ale z diivodu Uspory ¢i nedostatku barev
jsou ponechany v barvé kovu.
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The all-grey painting of aircraft with 5./NJG 11 was used on the so-called 'Mosquito Hunters' from the 5./ NJG 11 at the beginning of 1945. The surface of the
aircraft was polished for maximum aerodynamic effectiveness. The last combat against Mosquitos took place through March 1945, after which these aircraft
were pressed into service in night attacks against Allied ground equipment.
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Bf 109G-10 Mtt Regensburg STENCILING POSITIONS

S57
'
S34 S0
PUD |-
// -
S33 S39 S34
? ? ?
S36 Sfl)O S35

12

? 830

S72
|56 - ‘s’7?1
B C—_—
-
+
= = ° o N 5
L $10 S20 S18 ?
[ S16
S42
?
S51
- TN
\- Grobimas 160.66
U
S74
?
s73 <
22 || T e
s21 SI2 S72 s21
S71 s71
S36 S36 S35
? ?2 2
$33 S33 S34
S
o)
QOE @lg
elelldiialiel

© EDUARD M.A. 2020

www.eduard.com

Made in Czech Republic




	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12

